
ИНТЕРЕСНЫЕ ФАКТЫ ПО ПДД  

 

 Считается, что первые правила дорожного движения были 

разработаны еще в Древнем Риме, при непосредственном участии 

Гая Юлия Цезаря. Он запретил женщинам управлять колесницами. 

Транспортные средства делились на такие категории: колесницы, 

коляски, телеги, лошади и носилки. Вдоль дорог устанавливались 

столбы, на которых указывалось расстояние от «Вечного города». 

 В России за неведение порядка на дорогах взялся царь Алексей 

Михайлович. Вероятно, в целях борьбы с пробками, он запретил 

въезжать на коне на территорию Кремля всем, кто имел чин ниже 

стольника. А императрица Екатерина Петровна запретила ездокам 

в Санкт-Петербурге использовать не только звуковые сигналы, но 

и бранную речь. С нарушителями ППД поступали строго: знатных 

людей штрафовали, а простой народ – секли. Могли и лошадь 

конфисковать. 

 В конце девятнадцатого века в нашей стране стал популярен 

велосипед. Но, для того, чтобы управлять им, требовалось получить 

разрешение. Только после сдачи экзамена выдавался документ на 

право вождения и номерной знак на велосипед. В почтенном 

возрасте такое удостоверение получил известный русский писатель 

Лев Толстой. 

 В 1865 году в Англии был принят закон, согласно которому, скорость всех самодвижущихся 

повозок в черте города не должна была превышать трех километров в час. А вот за городом 

разрешалось «разгоняться» до шести километров. Экипаж машины должен был состоять из трех 

человек, причем, один из них находился не в автомобиле, а шел впереди, держа в руках красный 

флажок, а ночью – фонарь. Это правило действовало 31 год. 

 В Мексике осел считается транспортным средством. А значит, для того, чтобы управлять им, 

нужно иметь соответствующее разрешение. В документе, в обязательном порядке, должна быть 

фотография не только владельца, но и самого «транспортного средства». 

 Пьяный за рулем – преступник. По крайней мере, так принято считать в большинстве стран мира. 

Но только не в Уругвае. В этой стране состояние алкогольного опьянения в момент совершения 

ДТП считается смягчающим обстоятельством. На Кипре все гораздо строже – водителю, во время 

движения, нельзя даже пить воду. А если сильно мучает жажда, то необходимо остановиться, 

заглушить двигатель и попить воды. 

 В американском городе Денвер (штат Колорадо) черный автомобиль создает серьезные проблемы 

своему владельцу. На автомобиле такого цвета нельзя ездить по городу в воскресенье. А в 

Швейцарии в этот день запрещено мыть автомобиль. Причем, не важно – какого он цвета. 

 В ЮАР, при встрече с животным на трассе, водитель должен остановиться и ждать, пока оно не 

перейдет дорогу. А вот в Китае водитель не должен пропускать людей даже на пешеходном 

переходе. «Зебра» наносится лишь для того, чтобы переходить дорогу именно в этом месте. 

Причем, только при отсутствии рядом движущегося транспорта. 

 В Гвинее не существует никаких правил дорожного движения. Нет дорожных знаков и 

пешеходных переходов. При этом, водители стараются быть предельно вежливыми и с 

пешеходами, и со своими коллегами. Удается это благодаря тому, что транспорта в этой 

африканской стране не так много. 

 Появление автомобилей привело к возникновению несколько странных правил, например, перед 

самодвижущейся повозкой должен был бежать мальчик и оповещать всех о приближении 

"огненного чудовища". 

 В Англии ввели правило, по которому впереди каждого автомобиля должен был идти человек с 

красным флагом или фонарём и предупреждать встречные кареты и всадников. А скорость 

движения не должна была превышать 3 километра в час; кроме того, водителям запрещалось 

подавать предупредительные сигналы. Вот такие были правила: не свисти, не дыши и ползи как 

черепаха. 



 Появление первого светофора, который был установлен в Лондоне в 1868 году. Первый светофор 

стоял в центре города на столбе высотой 6 метров. Управлял им специально приставленный 

человек. С помощью системы ремней он поднимал и опускал стрелку прибора. Потом стрелку 

заменил фонарь, работавший на светильном газе. В фонаре были зелёные и красные стёкла, а 

жёлтые ещё не придумали. Но, после несчастного случая, было принято решение создать 

автоматический светофор. 

 Первый электрический светофор появился в США, в городе Кливленде, в 1914 году. Он тоже имел 

лишь два сигнала — красный и зелёный — и управлялся вручную. Жёлтый сигнал заменял 

предупреждающий свисток полицейского. Но уже через 4 года в Нью-Йорке появились 

трёхцветные электрические светофоры с автоматическим управлением. 

 У первых светофорах зелёный сигнал находился наверху, но потом решили, что лучше поместить 

сверху красный сигнал. И теперь во всех странах мира сигналы светофора располагаются по 

единому правилу: вверху—красный, посередине — жёлтый, внизу — зелёный. 

 У нас в стране первый светофор появился в 1929 году в Москве. Он был похож на круглые часы с 

тремя секторами — красным, жёлтым и зелёным. А регулировщик вручную поворачивал стрелку, 

устанавливая её на нужный цвет. 

 Потом в Москве и Ленинграде появились электрические светофоры с тремя секциями 

современного типа. А в 1937 году в Ленинграде на улице Желябова (ныне Большой Конюшенной 

улице), около универмага ДЛТ, появился первый пешеходный светофор. 

 Первые дорожные знаки возникли в Великобритании с появлением моторизованных экипажей, то 

есть первых самодвижущихся средств передвижения. Их появление было связанно с 

необходимостью разграничить правила движения для экипажей с лошадиными упряжками и 

«предками» современных автомобилей. Пик развития дорожных знаков пришелся на 20-30-е годы 

ХХ столетия. Первыми из знаков дорожного движения появились знаки запрета и приоритета. В 

основном они регламентировали поведение пешеходов и автомобилистов. 

 В Китае пешеходный переход не имеет такого значения, как во многих других странах. Полосатая 

«тропа» указывает лишь на место, где пешеходу позволено перейти дорогу, когда поблизости НЕТ 

авто. А водителям строго запрещено пропускать пешеходов – им нельзя сбрасывать скорость или 

останавливаться таком случае. В результате попытка перебраться на другую сторону дороги 

становится в час пик настоящим испытанием. 

 В Стране восходящего солнца есть ещё одно интересное правило: если автомобилист обрызгал 

водой (или грязью) пешехода, это считается серьёзным административным проступком, за который 

придётся заплатить серьёзный штраф. 

 В начале 18 века Петр I издал указ, навязывающий правила 

передвижения по аналогии с некоторыми европейскими 

государствами. Если ранее «магистрали» определялись лишь 

по укатанным колеям летом и торчащим из снега веткам 

зимой, то теперь вдоль «популярных» маршрутов начали 

ставить верстовые столбы, аккуратно красить и снабжать 

указателями направлений и надписями о конечных пунктах 

назначения. 

 Правостороннее движение стало обязательным для телег, 

запряженных гужевыми животными, и конных экипажей 

(собственно, первого пассажирского и грузового транспорта) 

с 1812 г. 

 Удостоверение водителя Первым в мире водительским удостоверением стала «справка о 

способности управлять транспортным средством с механическим мотором», вручённая 14 августа 

1893 года префектом полиции Парижа Луи Лепином ныне неизвестному французскому 

автомобилисту. 

 Первый автомобиль в России отечественного производства появился в 1896 г. Его сконструировали 

инженеры Е. А. Яковлев и П. А. Фрезе. В этом же году были разработаны и первые официальные 

правила перевозки тяжестей и пассажиров в самодвижущихся экипажах. А в 1900 г. было 

утверждено "Обязательное постановление о порядке пассажирского и грузового движения по г. 

Санкт-Петербургу на автомобилях". Эти правила в дальнейшем постоянно совершенствовались и 

утверждались заново. 
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 Первая официальная публикация ПДД в СССР состоялась в 1920 году. Документ имел название 

«Об автодвижении по г. Москве и ее окрестностях». Появились водительские удостоверения на 

право вождения, обозначена максимальная скорость движения. Современным ПДД почти 100 лет 

Единые общие Правила дорожного движения, действующие на всей территории СССР был 

введены в 1961 году. «Правила движения по улицам городов, населенных пунктов и дорогам 

СССР». В 1940 году выпущены общее ПДД для всего Союза, которые редактировались для 

каждого города. 

 Самая важная дата в истории Правил дорожного движения — 8 ноября 1968 года. В этот день в 

Вене была принята «Конвенция о дорожном движении». Документ был подписан представителями 

68 стран мира и является действующим по настоящее время. 1968 Конвенция о дорожном 

движении С течением времени и соответствующими изменениями на дорогах, постоянным ростом 

транспорта, технологического развития дорожных сетей в ПДД постоянно вводятся корректировки 

и дополнения. 

 

 


